VON STEPHAN BECKERS

| Es ist ruhig geworden am Mén-
| chengladbacher Flughafen, sehr
ruhig. Seit dem Abflug von Air Ber-
lin vor anderthalb Jahren kam der
Airport nicht wieder auf die Beine.
Nur noch eine Fluglinie, Globus Air,
startet in Neuwerk - und das auch
nur im Sommer. Ansonsten gibt es
hochstens ab und an mal einen

barten Stettin/Polen die einzige ak-
tuelle Destination.

Vier bis fiinf Millionen Euro Verlust

Schuld an der Misere, darin sind
sich zumindest die Beflirworter ei-
nes Ausbaus des Flughafens einig,
ist die mit 1200 Metern zu kurze
Start- und Landebahn. Nur wenige
Jets kénnen darauf abheben, und
noch weniger Gesellschaften verfii-
gen iiber solches Fluggerit. Exakt
2320 Meter sollen es kiinftigrichten
und den Airport durch die Ansied-
lung zahlreicher Airlines langfristig
aus den roten Zahlen holen. Aktuell
schldgt der Verlust, den bis 2010 der
Hauptgesellschafter, der Flughafen
Diisseldorf, tragen muss, mit jihr-
lich vier bis fiinf Millionen Euro zu
Buche.

Fiir den insgesamt rund 60 Mil-
lionen Euro teuren Ausbau machen
sich bis auf die Griinen alle Parteien
in Monchengladbach stark. Unter-
stiitzt wird das Vorhaben zudem
unter anderem von der IHK, einem
vornehmlich aus Wirtschaftstrei-
benden bestehenden Forderverein,
und auch in der Gladbacher Bevél-
kerung genieft der Niers-Airport
grofe Sympathien. Immer wieder

Usedom-Tag, neben dem benach-

- Showdown im Borussia-Park

Befiirworter und Gegner des Flughafenausbaus stehen sich heute und in den kommenden Tagen
beim wichtigen Erérterungstermin fiir die Entscheidung liber eine Genehmigung im Borussen-Stadion gegentiber.

Air Berlin musste eigens Flug;euge, das Bild zeigt eine BAe 146, leasen, um auf der 1200-Meter-Bahn am Ménchen-

gladbacher Flughafen starten und landen zu konnen.

betonte
Flughafen belebt die Wirtschaft
und schafft zahlreiche Arbeitsplét-
ze.

Von Ménchengladbach ans Mit-
telmeer - fiir die Ausbaugegner ist
diese Vision dagegen blanke Uto-
pie. Fur die Gladbacher Biindnis-
griinen gibt es bereits heute schon
zu viele Regionalflughéfen. Fastalle
machten Verlust. ,Das ist pure Ver-

schwendung von Steuergeldern®,

sagt Peter Walter, griiner Bezirks-
vertreter in Neuwerk.
Flugldrm ist das Hauptargument

der umliegenden Gemeinden. Kor-

schenbroich, Willich, Kreis Viersen
und Kreis Neuss eint die Ausbau-
gegnerschaft. Zu den Airportgeg-
nern zdhlen zudem die Natur-

schutzverbidnde sowie der Verein

JAirpeace".
Befiirworter und Ausbaugegner
stehen sich heute und in den kom-

Hauptargumente: Der

R
Erorterungstermin

(stb) Der Zweck des Erérterungs-
termins besteht nach Angaben der
Diisseldorfer Bezirksregierung ins-
besondere darin, die zu dem bean-
tragten Ausbau und seinen Um-
welt- und sonstigen Auswirkun-
gen erhobenen Einwendungen
mit den Einwendern, den Betroffe-
nen und der Antragstellerin, die
Gladbacher Flughafengesell-
schaft, zu erértern. Alldenjenigen,
die Einwendungen erhoben ha-
ben, soll die Gelegenheit gegeben
werden, diese zu erldutern, Die
Flughafengesellschaft und ihre
Gutachter missen zu den schrift-
lich eingereichten und miindlich
erlauterten Einwendungen Stel-
lung nehmen.
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menden Tagen beim Erdrterungs-
termin im Rahmen des notigen
Planfeststellungsverfahrens fiir die
Bahnverldngerung gegeniiber.
21 933 Einwendungen und Anre-
gungen von mehr als 17 000 Betrof-
fenen, diese Zahlen nennt die fiir
das Verfahren zusténdige Diissel-
dorfer Bezirksregierung, machen
das Ganze zu einer GroRveranstal-
tung. '

Deshalb fiel die Wahl fiir den Ter-
min auf das Borussen-Stadion.
Dort, genauer in der Business-
Lounge, wird heute ab 10 Uhr unter
anderem iiber die Gutachten zu
Wirtschaftlichkeit des Vorhabens,
Flugsicherheit, Lirm und Umwelt-
auswirkungen diskutiert. ,Das Er-
gebnis des gesamten Anhérungs-
verfahrenswird bei der Erarbeitung
der abschliefenden Entscheidung
berticksichtigt”, teilt die Bezirks-
vertretung weiter mit.




