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1. Einleitung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur den Ausbau des Regionalfiughafens Mon-
chengladbach wurde durch die Airport Research Center GmbH (ARC) im Jahr 2002 eine
Prognose (ber das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen erstellt. In der Prognose
wurde ein Ausbau des bestehenden Bahnsystems unterstellt, das den Betrieb groBerer
Flugzeugmuster ermdglichen wirde.

Nach Fertigstellung der Prognose nahm am nordlich von Ménchengladbach gelegenen Flug-
hafen Niederrhein die Airline V-Bird ihren Flugbetrieb auf. Das Streckennetz der V-Bird um-
fasste Ziele in Deutschland und Europa (u.a. Minchen, Berlin, Kopenhagen, Helsinki, Stock-
holm, Manchester, Nizza, Palma, Rom und Wien). Weiterhin nutzt Ryanair den Flughafen
Niederrhein. Zunéchst wurde nur das Ziel London-Stansted angeflogen.

Im Oktober 2004 hat V-Bird auf Grund finanzieller Schwierigkeiten den Flugbetrieb einge-
stellt. Seitdem hat Ryanair das Angebot ab Niederrhein erweitert. Derzeit wird neben Lon-
don-Stansted auch Glasgow angeboten. Weitere Ziele sollen 2004 und 2005 folgen (Rom,
Girona, Stockholm, Shannon).

In der urspringlichen Prognose wurde der Flughafen Niederrhein nicht bericksichtigt, da
wahrend der Bearbeitung der Prognose die Entwickiung am Standort Niederrhein nicht ab-
sehbar war. Nach Vorlage der Prognose im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wur-
den Aussagen zu den moglichen Auswirkungen des Angebotes ab dem Flughafen Nieder-
rhein auf die Ergebnisse der Prognose fir den Flughafen Mdnchengladbach gewinscht. Aus
diesem Grund wurden die im folgenden erléuterten zusatzlichen Auswertungen der Progno-
seberechnungen erstellt.

Seite 4



2. Evaluierung der Prognose Ménchengladbach un-
ter Beriicksichtigung des Flughafens Niederrhein

Fir eine Aktualisierung der Ausgangsprognose Mdnchengladbach (MGL) aus dem Jahr
2002 wurden unter Verwendung des Flughafenwahimodells des ARC zusatzliche Berech-
nungen durchgeflhrt, welche Aufkommen und Marktanteile des seit 2003 etablierten Ver-

kehrsflughafen Niederrhein (NRN) fiir die hier zu aktualisierende Prognose MGL beriicksich-
tigen.

Die mit dem Flughafenwahlmodell durchgefiihrten Berechnungen orientieren sich an einer
Beispielrechnung, um die Auswirkungen des Angebotes am Flughaten Niederrhein auf die
Ergebnisse des Flughafenwahimodells exemplarisch darstellen zu kénnen.

Um Auswirkungen des Markteintritts NRN auf die Prognose MGL realititsnah beziffern zu
konnen, wurde im folgenden zunichst der Luftverkehrsmarkt NRW naher untersucht.
Abbildung 1 zeigt hierzu einerseits das Autfkommen Quell - Ziel Verkehr nach Kreisen/ NRW,
abgeleitet aus der Fluggastbefragung 1998. Hier kann neben den Marktanteilen der einzei-
nen Kreise auch das absolute Aufkommen entnommen werden.
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Abbildung 1:  Luftverkehrsmarkt NRW - Aufkommen und Marktanteiie nach Kreisregionen
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21. Vorgehensweise

Die qualitative Ermittlung der Auswirkungen des Angebotes am Flughafen Niederrhein erfolgt
an hand exemplarischer Rechnungen, die einen Vergleich zwischen der urspriinglichen
Prognose (,ohne NRN“) und dem Szenario ,mit NRN* darstellt. Als Exemplarisches Szenario
wird hier das Angebot nach London (alle Flughaten) untersucht. Ein Angebot nach London
ist derzeit an nahezu allen Untersuchungsflughafen vorhanden. Auch besteht die Verbindung
weiterhin in Niederrhein.

' Das neue Szenario kann wie folgt zusammengefasst werden:

Marktsintritt Niederrhein (NRN) mit Angeboten gegeniiber den Wettbewerbern Dasseldorf
(DUS), Kéin/Bonn (CGN), Minster/Osnabriick (FMO), Paderborn (PAD), Mdnéhengladbach
(MGL) und Dortmund (DTM).

In den Berechnungen wird die Verteilung der Marktanteile fiir die Szenarien ~Heute, mit
NRN* und ,Heute, ohne NRN* festgestellt und die Differenz in Prozentpunkten ermittelt. So
kann die Veragerung der Marktanteile (in Prozentpunkten) des Marktes NRW dargestelit
werden. Fr die Differenz in Prozentpunkten kann unter Bertlicksichtung der Ausgangsprog-
nose MGL eine absolute Veranderung des Aufkommens zu ungunsten MGL emnittelt wer-
den.

Far die Szenarien 1 und 2 wird analog vorgegangen. Geman den in den Szenarien vorge-
nommen Frequenzwachstumsannahmen werden jeweils die Marktanteile mit und ohne NRN
ermittelt. Die Differenz, ausgedriickt in Prozentpunkten, geht dann in die Evaluierung der
Prognose MGL ein. Dabei wird fir alle Untersuchungsflughéfen das gleiche zukinftige Fre-
quenzangebot zu den Londoner Flughéfen angenommen, welches bereits in der urspringli-
chen Prognose MGL angewendet wurde.

AuBer dem neuen Angebot ab Niederrhein gelten fiir die Berechnungen die gleichen Rand-
bedingungen wie fur die Berechnungen in der urspringlichen Prognose aus dem Jahr 2002.
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2.2. Ergebnisse der Modellrechnungen

Die folgende Karte (Abbildung 2) zeigt die Differenz die Szenarien ,ohne* und ~mit* NRN im
Szenario 1 (Einbahnkapazitat in Disseldorf). Die Differenz der Marktanteile ist in Prozent-
punkten dargestelit.

Es wird deutlich, dass Anderungen nur fir die Kreise nérdlich der Kreisregionen Ménchen-
gladbach und Dusseldorf festzustellen sind. Signifikante Anderungen sind jedoch nur far den
Kreis Kleve festzustellen, in dem der Flughafen Niederrhein liegt (- 8 Prozentpunkte). Dies
entspricht einem Verlust der Marktanteile von 89% im Kreis Kleve. Da bei den anderen
Kreisregionen nur marginale Veranderungen der Anteile zu verzeichnen sind, kdnnen die
Verluste der Marktanteile in diesen Kreisregionen vernachlassigt werden.
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Abbildung 2:  Differenz der Marktanteil beim Vergleich der Falle ,ohne* und ,mit* NRN (Szenario 1)
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Fir das Szenario 2 sind qualitativ vergleichbare Ergebnisse festzustellen (siche Abbildung
3). Allerdings sind die absoluten Verluste des Marktanteils Mdnchengladbach gréBer. Fir
den Kreis Kleve ist eine Anteilsdifferenz von —22 Prozentpunkten festzustellen. Dies ent-
spricht einem Verlust der Marktanteile von 88% im Kreis Kleve. Auch hier kénnen die Veran-
derungen in den anderen Kreisregionen vernachléssigt werden, da nur marginale Verande-
rungen der Anteile zu verzeichnen sind. -

Abbildung 3:  Differenz der Marktanteil beim Vergleich der Flle ,ohne* und -mit* NRN (Szenario 2)
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2.3. Zusammenfassung der Ergebnisse

Fur MGL ergeben sich nach diesen Berechnungen Verlagerungen der Markanteile insbe-
sondere aus dem Kreis Kleve. Mit einem Verlust von 22 Punkten gegenuber den Fall ,ohne
NRN* (Szenario 2) erscheint der Verlust hoch. Es muss jedoch beachtet werden, dass bis
auf den Kreis Kleve bei den Modellrechnungen ansonsten keine signifikanten Veranderun-
gen festgestellt werden konnten. Wird das Aufkommen aus dem Kreis Kleve mit dem Ge-
samtaufkommen in Relation gesetzt, so zeigt sich, dass diese Kreisregion fiir das Prognosti-
Zierte Autkommen ab Monchengladbach nur eine untergeordnete Rolle spielt. Der Anteil der
Kreisregion Kleve liegt je nach Szenario bei 2,2 bzw. 2,5 % vom Gesamtaufkommen.

Wird unterstellt, dass die zuvor durchgeflhrte exemplarische Rechnung auch fir alle andere
Ziele gultig ware, konnte das in folgender Tabelle zusammengefasste Ergebnis festgestelit
werden.

S . |Anteil Kreis Kleve am Absolut Verlust Aufkommen Kr.| Resultierender| Verlust gegen-

zenario Gesamtaufkommen Kleve im Fall ,mit NRN“|  abs. Verlust| aber ,ohne Fall*
Szenario 1 2,20%| 60.808 89,00% 54.119 2,0%
Szenario 2 2,50%| 28.525 88,00% 25.102 2,2%

Demnach wére in beiden Szenarien ein Verlust von gut 2 % des Gesamtaufkommens fest-
zustellen, wenn der Flughafen Niederrhein im Rahmen der Prognose mit beracksichtigt wird.
Es ist allerdings zu beachten, dass bei einer aufwendigeren und detaillierteren Berechnung
fur alle Untersuchungsziele abweichende Ergebnisse festgestellt werden kdnnen. Allerdings
ist das hier ausgewdahite Ziel London durchaus als »Negativ Szenario“ fir den Flughafen
Ménchengladbach zu sehen, da dieses Ziel aus allen Kreisen ein relativ hohes Aufkommen
generiert und mit hoher Wahrscheinlichkeit auch ab NRN ein Angebot zu diesem Ziel vor-
handen sein wird.

AbschlieBend ist nochmals festzustelien, dass das prognostizierte Aufkommen ab Ménchen-
gladbach im wesentlichen von den Situation in Diisseldorf abhédngig ist, da das Aufkommen
aus der Kreisregion Dusseldorf mit seinem hohen absoluten Wert bestimmend ist. Dies zeigt

allein der Unterschied zwischen den im urspriinglichen Gutachten beschriebenen Szenarien
1und 2.
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