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Planfeststellungsverfahren betreffend den Neubau einer Start- und Landebahn fiir den
Verkehrsflughafen Monchengladbach;
lhr Schreiben vom 14.05.2005

Sehr geehrter Herr Meurer,
Ihr Schreiben vom 14.05.2005 nebst den dort genannten Unterlagen haben wir erhalten.

Wir haben die beigefligten Unterlagen aufmerksam durchgesehen. Der Biirgerverein gegen
Fluglarm Stadt Willich e.V. lehnt die Ausbauplane fir den Verkehrsflughafen
Mdnchengladbach sowie Plane fir die Erhéhung der Stundeneckwerte am Flughafen
Dusseldorf International ab. Denn der Ausbau soll ohne einen Blick auf die im Land
Nordrhein-Westfalen bereits ausreichend vorhandenen Flughafenkapazitaten erfolgen. Der
Verein spricht sich fir eine verstarkte Nutzung bereits vorhandener Flughafenkapazitaten
aus. und sieht die Losung der Kapazitatsengpasse am Flughafen Dusseldorf International
in einem Flughafensystem Kéln / Disseldorf.

lhrer Kritik stimmen wir zu. Auch wir meinen, dass in Anbetracht ausreichend
vorhandener Flughafenkapazitaten der Ausbau der Verkehrsflughafen in Dusseldorf und
Monchengladbach schwer zu rechtfertigen ist. Es macht durchaus Sinn, der Uberlastung
des Verkehrsflughafens Disseldorf International mit einer stérkeren Nutzung des Kdln
Bonn Airport entgegen zu wirken. Kapazitat dafir wirde es ausreichend geben. So
erwartet der Kéln Bonn Airport im Jahr 2005 aufgrund eines weiteren Passagierwachstums
ca. 9 Millionen Passagiere. B ist damit allerdings nicht ausgelastet. In den beiden
Terminals konnen bis zu 12 Millionen Passagiere abgefertigt werden.
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Datlber hinaus bringt eine Infrastrukturpolitik, die nicht af die Auslastung bereits
vorhandener Kapazitaten setzt. die unter Uberkapazitaten leidenden Verkehrsflughéfenin
eine wirtschaftlich schwierige Situation. So muss man erfahrungsgemald damit rechnen.
dass der Ausbau eines Verkehrsflughafens nicht nur dessen Kapazitétsprobleme [0st.
Zusétzlich wird sich ein Teil des Geschéftes dorthin verlagern. Gerade in Nordrhein-
Westfalen mit seiner hohen Flughafendichte flihrt dies zwangdaufig a1 ener
~Kannibalisierung® der Verkehrsflughdfen untereinander. da das Fugangebot der
Luftverkehrsgesellschaften, das im Wesentlichen a1 ener Finanzierung der

Verkehrsflughdfen beitragt. entsprechend dem Aushau der Kapazitdten nicht wachsen
wird.

Diese Entwicklung hin zu noch mehr Flughafenkapazitdt in Nordrhein-Westfalen fuhrt im
Ubrigegn auch dazu, dass die Fluggesellschaften heute die Verkehrsflughafen
gegeneinander auszuspielen versuchen. Immer mehr Fluggesellschaften wolien nur noch
dort fliegen, wo der Flughafenunternehmer ihnen die besten Konditionen anbietet. Auch
diese Entwicklung bedroht die Refinanzierung der Aufwendungen fir einen
ordnungsgemalden und sicheren Flughafenbetrieb. Sie wird immer schwieriger und letzten
Endes ist es die offentliche Hand, die - wie das Beispiel des Flughafens Dortmund
eindrucksvoll belegt - darunter leidet.

Ob ein Flughafensystem Kdn / Dussddorf die geeignete Lésung zur Beseitigung der
Kapazitatsengpésse in Dussdorf bietet. bedurfte sicherlich einer tiefergehenden
Untersuchung. Wir halten es allerdings fur verfehlt. diesbeziigliche Uberlegungen ganz aus
denjenigen Genehmigungsverfahren herauszuhalten, die,die Forderung von Uberkapazitaten
in Nordrhein-Westfalen weiter vorantreiben.

Mit freundlichen Grien
Flughafen Kéln/Bonn GmbH
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